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Nederland
1. Breng in kaart waar in Nederland de congestie voornamelijk zit.
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De files zitten voor 99% in het westen en midden van het land, op de rest van de trajecten is heel weinig file.

2. Oorzaken voor congestie in Nederland: 
Woon-werk verkeer.
Veel mensen rijden van maandag tot vrijdag van hun huis naar hun werk en andersom. Dat zorgt voor veel files. Het is ook de belangrijkste factor van het ontstaan van de files.
Goederenverkeer.

Er zijn te veel vrachtwagens en die mogen maar 80 km/h rijden. Veel auto’s blijven daarachter hangen en daarom ontstaan er veel files.0

Openbaar vervoer.
Als mogelijke oorzaak wordt vaak gezegd dat het openbaar vervoer onvoldoende is. Dit is vooral voor buitenlanders moeilijk te begrijpen, want ons treinnet lijkt op veel plaatsen wel op een landelijke metro! Veel treinproblemen zijn al de afgelopen jaren opgelost, door de sterke uitbreiding van het aantal zitplaatsen door o.a. de nieuwe dubbeldekkers, veel nieuwe sporen en verbeterde kruisingen. Maar toch zijn er vaak nog vertragingen en vooral de trein is erg duur. 
Werk aan de weg. 

Heel vaak ontstaan er files doordat er aan de weg gewerkt wordt. Met de aanleg van de HSL of de Betuwe lijn, bijvoorbeeld, ontstaan er veel file’s. Snelwegen moeten omgelegd worden, en afslagen ook. Maar meestal is het noodzakelijk, bijvoorbeeld nieuwe slijtlaag en kan dit niet voorkomen worden.
Wat wel kan is het werk ’s nachts te laten gebeuren.

Slecht weer.

Als het regent of slecht weer is, gaan veel mensen met de auto naar het werk. Daarom onstaan er veel files. Niet alleen omdat er veel mensen de rijkswegen rijden, maar ook omdat de mensen zachter rijden, omdat het uitzicht slecht is en het soms glad is.

3: Oplossingen voor congestie van woon-werk verkeer: 

Rekeningrijden 
Rekeningrijden is eigenlijk alleen bedoeld om de bereikbaarheid van de randstad te verbeteren. Je krijgt dan een soort van tolwegen alleen dan zonder de poortjes. Je hebt gewoon een simpele chip in je auto zitten die automatisch gescand word en het verschuldigde bedrag wordt van je rekening afgeschreven. Je kunt dit systeem beschouwen als een elektronische vorm van tolheffing. De bedoeling is dat er alleen betaald word tijdens de spitsuren, het rekeningrijden wordt dus beperkt tot de periode waarin de files het langst zijn.
Voordelen: minder files, want de mensen gaan de auto minder gebruiken omdat het dan meer geld kost. Het is dan duurder, dus de mensen gaan de auto alleen gebruiken, als ze die hard nodig hebben.

Nadeel: Omdat je buiten de spitstijd niet hoeft te betalen, kunnen mensen op andere tijden gaan rijden. Als veel mensen dat doen, kunnen er weer files ontstaan. 

Kilometerheffing
De weggebruiker rijdt met zijn auto over de wegen in Nederland, die onderverdeeld zijn in wegtypes (met verschillende prijzen). De Mobimeter in de auto van de weggebruiker registreert het gedrag van de weggebruiker (over welke wegtypes de gebruiker zich verplaatst) en slaat dit op. Volgens onderzoeken zal het verkeer met 7% minderen. Door afname van het verkeer nemen de files af, het aantal voertuig verliesuren zal dan met zo een twintig procent afnemen. Wat de tarieven zijn per kilometer is nog onbekend, wel weet men dat de tarieven afhankelijk zullen zijn voor het type voertuig, soort benzine en het gewicht, dit kennen we ook al van het huidig belastingsysteem. 
Voordelen: 7 % minder files en het is beter voor het milieu. 
Nadelen: Het rijden wordt duurder, maar dat kan ook zich omkeren in een voordeel: mensen gaan de auto minder gebruiken, omdat het meer geld kost. Ze gebruiken de auto dan alleen als ze die echt nodig hebben. 

Accijnzen 
De prijzen op benzine en andere brandstofsoorten zijn de laatste jaren vaak verhoogd. De achterliggende gedachte was variabilisatie. Door een gelijktijdige verlaging van de motorrijtuigbelasting werd het autorijden niet duurder, maar wel voor degenen die veel gebruik maakten van hun voertuig. Er kwamen protesten tegen de steeds verhoogde benzineprijzen. Mensen die aan de rand van Nederland wonen, tanken over de grens. In Duitsland en/of België was het goedkoper om te tanken, omdat zij minder accijnzen hadden. Het kabinet erkende dit en vanaf nu worden de benzineprijzen alleen verhoogd als de buurlanden Duitsland en België dit ook doen. Het idee achter accijnzen is het gebruik van de auto te ontmoedigen en het openbaar vervoer te stimuleren. 
Voordelen: Omdat de auto steeds duurder kost, dat hangt er ook vanaf hoever je rijdt, kiezen meer mensen voor het openbaar vervoer. De files verminderen dan.

Nadelen: De benzineprijzen gaan omhoog, dus de mensen gaan 

Maximumsnelheid 
Te grote snelheidsverschillen is een van de oorzaken van files. De overheid is van plan om een maximumsnelheid van 100 kilometer per uur in te voeren. Dit wil zij instellen voor de spitsuren. Buiten deze uren om mag men 120 kilometer per uur rijden, tenzij om redenen van veiligheid of geluidshinder anders wordt beslist. 
Voordeel: Voor zover deze snelheidsmaatregelen tot minder ongelukken leiden, leveren ze ook daardoor een bijdrage aan het terugdringen van files.Ook het geluidsoverlast is een stuk minder. Nadeel: Je mag minder hard mag rijden, maar dat is wel beter voor het milieu.

P&R- transferiums 
Deze stations zijn knooppunten in het openbaar vervoer met extra’s, zoals winkels, kluizen en overdekte perrons. Je kunt daar je auto parkeren en met het openbaar vervoer verder gaan. 
Voordeel: is dat er minder files ontstaan, maar die transferiums zijn er alleen maar bij de grote steden. In Groningen, bijvoorbeeld, zul je er niet veel tegenkomen. (dat is een nadeel)

Telewerken 
Voordelen: je kunt gewoon thuis blijven, dus je staat niet in de file, en je kunt achter je pc je werk doen. Dat is ook beter voor het milieu, want je hoeft dan niet de auto te gebruiken. 
Nadelen: Dit kun je niet met elk beroep doen. Als je administratief werk doet wel, maar als je bijvoorbeeld handwerk in een fabriek doet, gaat dat niet. 

Wegaanpassingsprojecten
Een spitsstrook is een vluchtstrook die tijdens de spitsuren als tijdelijke rijstrook dienst doet. Buiten de spits, als de spitsstrook gesloten is, is de vluchtstrook normaal in gebruik. 

Een plusstrook is een (smallere) extra rijstrook aan de linkerkant van de rijbaan, die alleen open is tijdens de spits. De plusstrook ontstaat door de rijbaan anders in te delen. Bij de plusstrook blijft de vluchtstrook beschikbaar.

De bufferstrook is een extra rijstrook die wordt opengesteld om te voorkomen dat de file vóór een knelpunt zo lang wordt dat hij andere verkeersstromen gaat blokkeren. Bij andere verkeersstromen kun je denken aan verkeer dat de weg wil verlaten of een andere richting op wil. De bufferstrook ziet er hetzelfde uit als de spitsstrook.
Voordelen: Het fileprobleem wordt veel minder. In de spitstijd is er meer ruimte voor het verkeer beschikbaar. 
Nadelen: Het is slechter voor het milieu. Vaak zijn deze stroken niet aanwezig en moeten ze nog gemaakt worden. Dat is slecht voor het milieu. Als je in de spitstijd pech met je auto krijgt, is het erg moeilijk om aan de kant te gaan staan.
4. Welke oplossingen zijn bedacht voor de congesties veroorzaakt door goederenverkeer?

Inhaalverbod vrachtauto's 
Voordeel: Een vrachtauto die inhaalt, neemt langdurig de linkerrijstrook in beslag en vergroot daardoor de kans op een file, nu kan een vrachtauto minder snel een file veroorzaken. Sinds 15 oktober 1999 is het inhaalverbod in de spits op een groot aantal plaatsen in Nederland van toepassing. Op 35% van de snelwegen in Nederland geldt nu een inhaalverbod voor vrachtauto's. Het verbod is van kracht 's morgens tussen zes en tien uur en van 's middags drie tot 's avonds zeven uur. De maatregel geldt voorlopig alleen op snelwegen met twee keer twee rijstroken (tweebaanswegen). De meeste inhaalverboden zijn van toepassing op Midden-Nederland. Alleen in Drenthe, Friesland en Zeeland zijn geen inhaalverboden voor vrachtauto's. Onderzoek van TU-Delft heeft uitgewezen dat een inhaalverbod voor vrachtauto's eerder files veroorzaakt, dan doet voorkomen. Snelheidsverschillen tussen rijstroken en sterke verschillen in snelheid op eenzelfde rijstrook zouden de oorzaak zijn van opstoppingen. En dus niet, aldus het onderzoek van TU-Delft, door het onnodig inhalen van vrachtverkeer.

Nadeel: Een vrachtauto kan zelf minder hard rijden, in het voordeel van het andere verkeer.

Goederenvervoer 
Voordeel: Het Platform Stedelijke Distributie, waarin de overheid, de transportsector en andere betrokken organisaties samenwerken, werkt aan projecten in binnensteden die voor efficiënter goederenvervoer moeten zorgen en zo de verkeersdrukte op en rond de steden terug moet dringen. Zo moet er een systeem worden ontwikkeld waardoor het minder vaak voorkomt dat vrachtauto's maar half beladen de weg opgaan, bijvoorbeeld door ervoor te zorgen dat er één auto rijdt voor alle winkelketens in dezelfde straat.

Nadeel: Het kost ons weer geld, door de belasting, en het is nog niet zeker of het in de praktijk goed werkt.
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5. Neem een ander EU land en beantwoord vraag 1 t/m 4 voor dit land. Neem een land waar een taal gesproken wordt die jij enigszins machtig ben. 
1. Breng in kaart waar in Duitsland de congestie voornamelijk zit.
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2. Welke oorzaken zijn er voor de congestie in Duitsland?

Er zijn enkele grote Europese knooppunten in Duitsland waar het dus extra druk zal zijn.(goederenvervoer) Ook is de maximumsnelheid op veel plekken in Duitsland hoger dan in bijv. Nederland en zijn er veel mensen met een auto. Vooral in het Ruhrgebied zijn veel files doordat daar  veel werkgelegenheid is.(woon-werk verkeer) 

3. Welke oplossingen zijn bedacht voor de congestie veroorzaakt door woonwerkverkeer?

Geef van elke oplossing aan of waarom het (niet) goed werkt, en welke voor en nadelen er aan die oplossing verbonden zijn.

Mensen kunnen steeds meer thuis gaan werken via internet en email. Verder kunnen ze met het openbaar vervoer gaan of dichter bij het werk gaan wonen zodat ze de fiets kunnen nemen. 

4. Welke oplossingen zijn bedacht voor de congestie veroorzaakt door goederenverkeer?

Geef van elke oplossing aan of waarom het (niet) goed werkt, en welke voor en nadelen er aan die oplossing verbonden zijn.

Een oplossing om files door goederenvervoer te verkleinen is de goederen vervoeren per HSL of via de rivieren. Als de multinationals hun bedrijven vestigen bij de havens is dat geen probleem voor hen om hun goederen over de rivier te vervoeren. 
Thailand (Bangkok)

2. Welke oorzaken zijn er voor de congestie in Bangkok?

Grote economische groei, zeer slechte infrastructuur, geen metro en heel weinig treinsporen.
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3. Welke oplossingen zijn er bedacht voor de congestie veroorzaakt door woon-werkverkeer?

Wordt gebouwd aan bovengronds metronetwerk van ongeveer 60 km. 
Voordeel: meer mensen gaan met de metro dus dan gaan zijn er minder auto’s.

Nadeel: Het plan ligt al twee jaar op schema achter, ze gaan alleen verder als er geld beschikbaar is.

Moterrijders. Die kunnen overal tussen door en er zijn ook motertaxi’s, die zijn veel sneller dan de normale taxi’s. 
Voordelen: Staan minder in de file. Als er een file is, kun je er gewoon langs.
Nadeel: Het is erg gevaarlijk, er gebeuren veel ongelukken mee.

Boten. 
Voordelen: Geen last van files en er kunnen veel mensen in een boot.
Nadelen: Je kunt lang niet overal komen.
Telewerken in de auto als je in de file staat.

Voordelen: Je kunt iets nuttigs doen in de file. Als je genoeg geld hebt, bijvoorbeeld een directeur dan kun je gewoon in je auto werken.
Nadelen: Je moet wel genoeg geld hebben.

4.Welke oplossingen zijn bedacht voor de congesties veroorzaakt door goederenverkeer?

Geen.

Singapore

2.Welke oorzaken zijn er voor de congesties in Singapore?

Er zijn geen verkeerscongesties in Singapore, omdat alles strak geregeld is. In de toekomst kan Singapore problemen krijgen: beperkte ruimte en welvaart toename. 

3. Welke oplossingen zijn bedacht voor de congesties door woon- en werk verkeer?

Het openbaar vervoer is in Singapore erg goed geregeld. Je kan het op elk tijdstip van de dag nemen. En het openbaar vervoer heeft in Singapore bijna nooit vertraging.

Voordeel: Je bent overal snel, zonder files. 

Nadeel: Je wordt als het ware verplicht om het openbaar vervoer te nemen.

Beperking voor auto’s zoals: 

      *  Auto rijden is duur, vooral in de spits en in het centrum van de stad. 

      *  Je mag alleen een auto kopen met een duur aanschafcertificaat.

      *  Weekendauto’s waar je alleen in het weekend en s’ avonds mee mag rijden.

      *  Elektronisch tolsysteem.  

Voordelen van deze beperkingen:

Veel mensen kunnen geen auto betalen waardoor er minder files zijn, zodat je snel overal

bent. 

Nadelen van deze beperkingen:

Arme mensen kunnen geen auto betalen waardoor zij het openbaar vervoer moeten nemen. 
          

4.Welke oplossingen zijn bedacht voor de congesties veroorzaakt door goederenverkeer?

* Alles gebeurt op een strak tijdschema. Zo verloopt alles ordelijk. Daarom zijn er veel multinationals. 

* Zeer goede infrastructuur.

* Goede telefoonverbindingen

* Singapore heeft een zeer centrale ligging. Daarom is het het zakencentrum van het Pacifisch Azië.

* Moderne zeehaven en luchthaven. 
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7. breng een advies uit aan de ministers van verkeer en waterstaat en VROM. In dit advies moet staan welke oplossingen jullie het beste vinden om aan de ene kant een goede doorstroom van het woon-werkverkeer en het goederenvervoer mogelijk te maken en aan de andere kant het milieu zo min mogelijk te belasten. Natuurlijk moet je goede argumenten gebruiken om je standpunt te onderbouwen. 

Adviezen bestrijding verkeerscongestie

1. Mensen die telewerken minder belasting laten betalen.
2. Gezinnen met 2 of meer auto’s extra veel belasting laten betalen. 

3. Openbaar vervoer verbeteren en goedkoper maken.

4. Werktijden over de hele dag verspreiden.

Argumenten:

Advies 1: Thuis telewerken moet files voorkomen doordat mensen dan niet naar hun werk hoeven. zo zijn er minder uitlaatgassen, dus blijft het milieu schoner.

Advies 2: Door hier extra belasting op te leggen word je gedwongen om maar 1 auto per gezin te nemen en zo meer te carpoolen.

Advies 3: zo nemen mensen sneller de bus of trein naar hun werk. Ook zijn ze minder snel te laat als je het openbaar vervoer verbeterd. 

Advies 4: Als je de werktijden verspreidt is het minder druk in de spits en is het verkeer meer verspreidt over de hele dag. 

Taakverdeling 
De tijd is net zoveel als de lesuren die we eraan besteed hebben. We hebben praktisch niets thuis gedaan, omdat we op school heel hard hebben doorgewerkt.

Vraag 1 tot vier Nederland: 
Vraag 1 tot vier Duitsland: 

Aantekeningen vraag 6 Singapore: 

Aantekeningen vraag 6 Thailand: 
Vraag 7 en presentatie:

Taakverdeling: 
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